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Diagnéstico de Filtros Usados

A continuacion se describen las
diferentes causas del porqué el
filtro falla cuando se utiliza en
sistemas con problemas:

1.- Filtro con fuga por el
engargolado:

Es cuando se detecta que el aceite
fuga por el borde de la unién del
casco o bote a la tapa del montaje
del filtro, como se indica en la Fig.
23.

Esto se presenta al momento de
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Fig. 23

arrancar el motor después de su
instalacion. En ocasiones puede
presentar lagrimeo de aceite, Esta
fuga puede ser causada por apre-
tarlo de mas con las llaves para
filtros, dafiando el ensample.

Para verificar si existe dicha fuga,
se usara el estuche probador de
roscas sometiéndolo a una presion
de 100 libras por pulgada cuadrada
y sumergiéndolo en un recipiente
con agua, si existe fuga habra
burbujec en elagua, porloque este
filtro no debera usarse.

2.- Filtro con fuga por el empa-
que:

Estos casos pueden preseniarse
cuando no se lubrica el empaque,
por lo que se requiere de mayor
presion para su ajuste, y alarrancar
el motor, se genera un pico de
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presion que provoca dicha fuga por
falta de sujecion o apriete del filtro,
Fig. 24

Otra causa es cuando las tempera-
turas son muy bajas y con el objeto
de calentar el motorcon rapidez, se
dan fuertes acelerones.

De esta forma, el aceite frio y espe-
s0 y un exceso de velocidad de
arranque, puede generar suficien-
te presion como para romper o ex-
pulsar el empaque o junta del mejor
de losfiltros para aceitetipo sellado
o atornillable.

Y en ocasiones puede ser provoca-
da por la falla de la misma valvula
requladora de presion de la bomba
de aceite.

Se recomienda lubricar el empa-
que, y si es posible llenar de aceite
el filtro antes de su instalacion.

Este filtro se debe de corroborar si
fuga o no, ya sea instalandolo nue-
vamente en otro motor, o con el
estuche probador de roscas some-
tiendolo a una presion de 100 libras
por pulgada cuadrada y sumergién-
dolo en un recipiente con agua. El
filtro no debe presentar deforma-
ciones, ya sea en la tapa o el bote
(ver filtros abombados o inflades).

3.- Filtros con rosca inclinada
(borracha):

Cuando un filtro se presenta con
esta caracteristica al momento de
su instalacion, el filtro no conserva
el mismo eje de perpendicularidad.
Es decir, que el empaque asentara
en un extremo y en el otro quedara
un claro, por lo que no existe sello
(Fig. 25).
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Fig. 25

Sino se observa dicha anomalia al
instalar el filtro y al momento de
arrancar el motor, presentara fuga
por el empaque o lo puede expul-
sar.

Por lo anterior, este filtro se debe
corroborarcon el estuche probador
de roscas que no sella en un extre-
mo, por lo tanto no debe de usarse.
Este filtro puede ser reemplazado
por otro.
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4.- Filtros tapados:

El usuario tiene por costumbre so-
plar por la rosca del filtro para cer-
tificar su funcionamiento (Fig. 26).
Pero cuando el filtro tiene valvula
antiretorno o check (dispositivo que
deja pasar el flujo en un solo senti-
do) al momento de soplar se esta
ejerciendo presion a dicha valvula
antiretorno que evitara la salida del
aire por los orificios alrededor de la
rosca.
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Al hacer esta operacién se esta
corroborande la efectividad de la
valvula antiretorno, esto nos indica
que el filtro retendra el aceite cuan-
do el motor se encuentra sin funcio-
nar, y a la vez proporcionara

lubricacion inmediata al momento
de encenderlo.

Fig. 26

La prueba del soplo no indica que
elmedicfiltrante este tapado, o que
el filtro esté defectuoso.

Otro caso que se confunde es cuan-
do el filtro al instalarlo, supuesta-
mente no deja pasar el aceite, (ver
filtros vacios).
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5.- Filtros vacios: #

Cuando un filtro se instala y se
hace funcionar el motor, después
de cierto tiempo se escucha un
golpe de metales gue nos indica
gue no hay lubricacidn en esas
partes, y al quitar el filtro se dan
cuenta que no tiene aceite, inme-

EMEAMBLAE DEL
DISTRIBLIDOE

&v-— PRESILLA

= IUMTA

EFCRAMAIE
DEL EJE DEL
DISTRIBLIDCR

1 ENORAMAJIE
AL

H Cnﬂ;“ aLIDOE
J-—- - DEL 1| i
aﬁﬂ’:

a——EIE ACCIOMADOR DE L&
BOmMBA DEL ACEITE

BOMAA DEL ACEITE

Fig. 28

diatamente piensanque el filtro dejo
de pasar aceite provocando dichos
ruidos de metal.

Lo que sucede es que la valvula
reguladora de presion de la bomba
quedd en posicion abierta drenando
todo el aceite al carter, porlo gue no
le llegd aceite con suficiente pre-
sion al filtro ¥ en ocasiones la tapa
se encuentra casi seca, lo que nos
indica que el aceite no subid al filtro
como se indica en la Fig. 27.

Otro caso es cuando el eje
accionador de la bomba de

aceite, como se ilustra en la /fooes

Fig. 28, se encuentra des-
gastado y al momento de T

indica la falta de aceite y por ende
no le llegara aceite al filtro por ne
funcionar la bomba de aceite.

Fig. 27

El siguiente caso puede presentar-
se cuando hacen el servicio y al
quitar el filtro se dan cuenta que no
tiene aceite. Esto se debe a que
estuvo trabajando la valvula de ali-
vio, que se encuentra en la base
del motor, ya que esta funciona
cuando el filtro se ha saturado de
contaminantes, dejando pasar el
aceite sin filtrar y asi evitar dahos al
maotor por falta de aceite.

Al funcionar la valvula, se deriva la
mayor parte del aceite para lubri-
car, siendo minima la cantidad cue
le llega alfiltro, por lo que no alcan-
zaria a salir por el tubo central,
como se ilustra en la Fig. 29, esto
no es un problema del filtro, simple-
mente llegd al limite de su vida.

arrancar el motorse encien- bt

de el foco indicador, gue nos

sefalala faltade aceite enel
sistema de lubricacion, si no
nos percatamos de esa luz
oiremos primero el golpeteo
de las punterias (parte su-
perior del motor) que nos

Fig. 29 1
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6.- Filtro con baja presién:

Generalmente esto se presenta en
los motores diesel. Hay muchas
causas del porqué se puede pre-
sentar una baja presién, pero trata-
remos de explicar las mas impor-
tantes relacionadas a losfiltros tan-
to sellados como de cartucho.

Primera causa: cuando se abusa
en el uso del filtro y al saturarse
sigue trabajando el motor, debido a
la abertura de la valvula de alivio
que permite el paso del aceite sin
filtrar, creando sedimentacion de
contaminantes que no fueron elimi-
nados y se depositan en las pare-
des. Al circular el aceite limpio nue-
vamente arrasira el contaminante
lo cual ocasiona saturacion al nue-
vo filtro por exceso de particulas y
la presion bajaréd en proporcidn a la
saturacion del filtro.

Segunda causa: falla de la valvula
de alivio o derivacién. En ocasio-
nes cuando el filtro se ha saturado
en un determinado tiempo de uso
(caso Mo. 1) y si la valvula de alivio
se encuentra cerrada a causa del
mismo contaminante (carbdn, ce-
ras o gomas, etc.) provocara dicha
baja de presion, ya que el aceite no
se puede derivar hacia los cojine-
tes o metales, incrementandose la
presién en el interior del filtro y
puede presentarse en ocasiones
con roturas del papel o colapso
para liberar la alta presion debido a
la falla de dicha vélvula.

A veces cuando se détecta una
baja de presion, cambianthmedia-
tamente el filtro, éste trabajara nor-
mal, pero a determinado tiempo se
presenta el mismo problema, esto
debido a que se encuentra la valvu-
la de alivio pegada en posicién ce-
rrada y el filtro saturado y conside-
ran que fue falla del filtro. Este
cumplié su funcion de eliminar las

particulas
dafinas y
evitar des-
gaste a di-
chos meta-
les.

Por lo an-
teriorse re-
comienda
darmante-

é}- . !

%

\
i -
el <

ALARMA DE BAJA
PRESION ¥ VALVULA
DE ALIVIO

nimiento a
la valvula
de deriva-
cion para
SuU correc-

Fig. 31

ENSAMBLE EN MOTCR
CUMMINS BIG-CAM Il
CON FILTROS SELLADOS
GP-33 Y GP-57.

to funcio-

namiento y asi evitar la falta de
aceite a las partes vitales. Para
verificar el funcionamiento de la
valvula, en algunos casos se re-
quiere ejercer presion como se ilus-
tra en la Fig. 30 y otras se requiere
desmontar algunas piezas para su

pulg. cuadrada, (Fig. 32).

Los filtros abombados pueden ser
provocados por diferentes causas.
Una de ellas es cuando se hace el
servicio. Al instalar el nuevo filtro y
encender el motor se da un fuerte
aceleron que provoca un golpe de
ariete, es decir, un pico de presion
que es suficiente para deformar el
filtro o expulsar el empaque con
fuga de aceite, ya que la bomba
succiona parte aire y aceite mas
viscoso por estar frio, por lo que
manda una mayor presién, ya que

e
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Fig. 30 |
7.- Filtros sellados abombados: |‘ |
|
Cuando a nuestras manos llega un T
filtro abombado, se nos viene a la e
mente que este filtro salié defec- (T Ty
tuoso y en ccasiones hasta un se- I
gundofiltro deformado por el mismo 'f
motor. Cuando un filtro se abomba
o infla, nos indica que fue sometido
a una presion por arriba de las 200
libras/puly. cuadrada fuera de lo

normal, ya que la mayoria de los peiptve . olbuiua’
motores automotrices trabajan a e e B
una presion normal de 40 a 60 |bs./ Fig a2
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la valvula reguladora no alcanza a
drenar el exceso de presion al
carter, repercutiendo en el filtro.

Otra de las causas es cuando la
valvula reguladora de presion de la
bomba de aceite se mantiene en
posicion cerrada lo que evitaque el
exceso de presion retorne al carter,
por lo que se va acumulando en el
filtro, causandole deformaciones
como se ilustra en la Fig. 33 y al
instalar otro filtro presenta la mis-
ma deformacidn y en ocasiones, al
colocar un tercero puede quedar
liberada la valvula por el exceso de
presion del anterior y trabajar nor-
malmente.

Se debe de recomendar la revision
de la bomba de aceite, asi mismo
llenar el filtro y lubricar el empaque
para su facil instalacién. Un filtro
abombado no es defecto ¢ falla de
fabricacion, sino de la valvula
reguladora de presion.
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Fig. 33

Al momento de poner en funciona-
miento el motor se pueden presen-
tar dos situaciones:

1.- En el depésito (housing) en la
entrada y salida se cuenta con la
valvula check (antiretorno) que evi-
ta que se vacie el depésito cuando

esta frio, esto nos indica que no
hay circulacion de aceite y al des-
montar la tapa del depésito se en-
cuentra vacio. Debido a que la pre-
siénde aceite cerrd lavalvula check
evitando el paso del aceite por la
salida.

2.- Si no traen las vélvulas check o
no funcionan como tal, el aceite
entrara por la salida y saldra por un
pequeno orificio en la parte supe-
rior del centro a una alta presion,
provocando scbrecalentamientoen
el depdsito, porlo que elfiltro traba-
jara en sentido contrario. Estova a
provocar expulsar el medio filtrante
por el cuerpo del filtro, llegando ala
saturacion en la parte central del
filtro e incrementandose la presion
tratando de buscar una salida, lle-
gando a deformar el filtro por sus
extremos y en ocasiones con
desgarramiento de sus tapas para
liberar esa presién.

Esta falla no es defecto del filtro, ni

8.- Filtros Celogén
abombados (G-750):

Esporadicamente
suele presentarse un
filtro abombado o
inflado en los filtros de
flujo parcial o deriva-
cién. D

Estos casos pueden
presentarse cuando
han desmontado el
motor por alguna re-
paracion por lo que
desconectan el depé-
sito del filtro G-750 y
al instalarlo nueva-
mente conectan las
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*. Fig. 35

mangueras invertidas al depdsito,
es decir, conectan la manguera de
la entrada en la salida y el de la
salida en la entrada del aceite, de-
bido a que tienen la misma rosca,
como se indica en la Fig. 34.

se encuentra sin funcionar el mo-
tor.

Siintercambian las mangueras nos
daremos cuenta que el depdsito

de fabricacidn, sino defecto de una
malainstalacion, porloque se debe
verificar y recomendar las conexio-
nes normales como se indica en la
Fin. 35
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9.- Filtros colapsados:

Seles llamafiltros colapsados cuan-
do el tubo central del elemento se
deforma hacia el centro juntandose
sus paredes, perdiendo la redondez
del tubo central, como se indica en
la Fig. 36.

Esto es causado por la falla de la
valvula de seguridad o de alivio
(vélvula de derivacion), ya que nor-
malmente debe funcionarde8a12
libras/pulg. cuadrada en automo-
triz y de 18 a 25 Lbs./Pulg. cuadra-
da en motores diesel y cuando el
filtro se encuentra saturado de con-
taminantes, permite el paso del
aceite sin filtrar a los cojinetes o
metales, detectandose en el
mandmetro una baja presidn, yala
vez evita la falta de aceite en las
partes vitales cuando su funciona-
miento s normal.

La vélvula de alivio cuando se que-
da pegada en posicion cerrada (ver
Fig. 37) por falta de mantenimiento,
provoca un incremento de presion
en el interior del filtro en proporcién
ala saturacidn, alno abrirla valvula

Fig. 36

Filtro saturado

Valvula de Alivio
on poslcléon cerrada

Bomba de Aceite

Fig. 37

Viélvula Reguladora

de Presion {

sigue aumentando la presion sobre
el tubo central, tratando de buscar
una salida.

La presion a la salida del filtro dis-
minuye por enconfrarse el medio
filtrante tapado, la presion sigue

incrementandose sobrepasandola
resistencia del filtro por arriba de
las 100 a 200 Lbs./Pulg.2,
colapsando el tubo central y en
algunos casos presentando rotu-
ras del papel y en ocasiones con
desprendimiento causado por la
alta presion, pudiendo tapar algu-
nas venas de lubricacion y provo-
car dafos sino se percatan de los
indicadores de presion.

Cuando se presenta la falla del
colapso, éste no es un problema
del filtro, ni defecto de fabricacién,
simplemente es una falla de la val-
vula de alivic o de derivacion que
se encuentra en la base del motor
por falta de mantenimiento.

En algunos casos se puede dar
mantenimiento ejerciendo presion
en dicha valvula y en otros se re-
quiere remover oltras piezas para
su mantenimiento.




