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Filtros para Aire

PROPOSITOS DEL FILTRO PARA
AIRE.

Las maquinas de combustion inter-
na son grandes aspiradoras de aire;
la aspiracién promedio de un motor
es de aproximadamente 10,000 li-
tros de aire por cada litro de com-
bustible consumido.

El aire que entra al motor debe estar
limpic. Los contaminantes pueden
acertar la vida del motor o causar
una falla prematura.

Los motores deben aspirar aire li-
bremente para un funcionamiento
apropiado y potencia plena. Un dis-
positivo llamado filtro de aire o lim-
piador de aire se utiliza en todos los
motores, desde los pequenios de
dos tiempos, hasta el gran motor
diesel estacionario. El filtro atrapa
contaminantes peligrosos.

El ambiente en el cual el vehiculo
opera dictara el lipo y cantidad de
contaminantes que tratara de entrar
en el motor,
Los conta-
minantes
mas comu-
nes son;
polvo,
hollin del
escape,
maleria ve-
getal e in-
sectos.

Los automdviles sondormalmente
operados en calles pavimentadas y
carreteras, por lo que encontrardn
muy poco polvo, pero estaran suje-
tos al hollin de escape y vapores de
aceite bajo el cofre delantero. Ca-
micnes de transporte aspiraran hollin
de escape, polvo y humedad en
condiciones climaticas

muy
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variables.
Vehiculos
parafuerade
carretera,
magquinaria
agricolayde || !
construccion
estansujetas
a grandes
cantidades
de polvo.

La localiza-
ciébn geografica
afectara la cantidad
y tipo de contami-
nantes que un vehiculo puede
encontrar. En regiones muy ari-
das, el polvo puede ser un gran
problema para cualgquier tipo de
motor 0 maquina.
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SISTEMA DE FILTRACION PARA
AIRE.

Limpiador para Aire en Bafos de
Aceite:

Por muchos afnos el limpiador de
aire en bano de aceite fue utilizado
para

S

limpiar el aire de entrada a los moto-
res.

El limpiador de aire en bafo de
aceite puede ser considerado como
un dispositivo de doble accion. Re-
mueve los contaminantes por
atrapamiento fisico y accion centri-
fuga.
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lim-
piador
tipico de aire en
baiio de aceile se
muestra en la Fig.
38. El aire "sucic” entra al vaso del
filtro y fluye dirigido hacia la parte
inferior hasta que alcanza la super-
ficie del nivel de aceite. Es forzado
entonces a hacer un cambio brusco
de direccién de 180 sobre la super-
ficie. Como la corriente de aire cam-
bia de direccién, las parliculas mas
pesadas de polvo se depositan so-
bre la superficie del aceite, de donde
caeran al fondo del recipiente. El
aire entonces viaja al elemento de
malla llevando gotas de aceite
en él; la malla "mojada”
con aceite atraera algo
del polvo remanente, y
el aire filtrado entrara al
carburador.

Los filtros para aire en
bafo de aceite depen-
de para su buen funcio-
namiento de altos flujos de aire (Fig.
38), y su maxima eficiencia es de
aproximadamente un 95%.

A baja velocidad del mofor, (bajos
flujos de aire), la eficiencia puede
bajar hasta un 25%. Es esencial
para un buen funcionamiento apro-
piado mantener el nivel de aceite.




GONHER

Filtros para Aire

FILTROS PARA AIRETIPOSECO.
Filtros Automotrices.

Una de las innovaciones mas
significantes para prolongar la vida
del motor es el filtro para aire tipo
seco, Este fillro permite el flujo de
aire dentro del motor con poca resis-
tencia, mientras atrapa y sujeta los
contaminanies peligrosos. Protege
el motor de su vehiculo bajo todas
las condiciones de velocidad y car-

ga.

Los filtros para aire tipo seco vienen
en gran variedad de tamanos y for-
mas, lodos disefiados para cumplir
los requerimientos de funcionamien-
to de los motores y las condiciones
de operacidn individuales.

Cuando un filtro para aire lipo seco
sesaturaconcontaminantes, se des-
carta y se reemplaza con un nuevo
elemento. Las recomendaciones de
reemplazo se cubren en la misma
seccion mas adelante.

Hay dos ti-
pos basi-
cos de fil-
tros para
aire tipo
seco: de
servicio li-
gero y de
senviciope-
sado; un
tipo de ser-
vicio ligero
se muestra en la Fig. 40. Estos filtros
son generalmente usados en co-
ches de pasajeros y camionetas,
donde por motivo de espacio bajo el
cofre, los elementos son usualmen-
te de tamano pequeno, pero deben
permitir el libre flujo de aire para los
motores de gasolina mas grandes.

Plastisol especial
al frente y al fondo

Unpequeno
porcenlaje
de eficiencia
se sacrifica
para cumplir
los requeri-
mientos de
flujo. Estos
filtros pro-
veen un
98% de efi-
ciencia y re-
tencion de
polvo at-

Cuerpo interior
(malla de acera)

Papel filtrante

Fig. 41

Cuerpo exterior
(Malla de acero)

Pliegues

mosférico.

La Fig. 41 muestra una seccion a
través de un filtro de aire tipo seco y
los componentes principales:

1. Una fina malla de metal ayuda a
soportar el papel plisado y reduce la
posibilidad de fuegoenelcasodeun
"flamazo” en el motor.

2. El papel filtrante esta "plisado”
para la retencidn de contaminante.

3. Lamalla
exterior
protege el
papel
filtrante y
soporta el
ensamble
del filtro.

4. Plastisol
moldeado,
suaveyre-
sistenteen
las tapas superior e inferior,

5. El nimero de parte esta marcado
sobre la superficie del plastisol.

Filtros Servicio Pesado.

Los filtros para aire de servicio pe-

sado vienen en una variedad de
formas y tamanos diferentes como
se observa en la Fig. 42.

Todos los filtros GONHER de ser-
vicio pesado tienen una eficien-
cia minima del 99.5%. Debido a
que estos filtros son de tamano
mucho mayor que los tipo de servi-
cio ligero, se utiliza un papel filtro
mas "cerrado” y consistente, que
permile el paso del suficiente volu-

Fig. 43

men de aire con un minimo de
restriccion.

En la figura 43 se muestra un filtro
para Aire de Servicio Pesado, don-
de se puede observar una robusta
construccion:

1. Papel filtrante plisado de alta
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resistencia, gue provee un 88.5% de
eficiencia minima, para maxima pro-
teccion del motor.

2. Cuerpointerior y exterior de acero
desplegado que protegen el papel y
dan resistencia al filtro.

3. Plastisol de sello entre el papel y
las tapas de metal de los extremos.

4. Tapas de metal en los extremos
fabricadas de acero y recubiertas
contra oxidacion.

5. Empague de hule moldeado de
baja comprension, que permile su
uso en multiples ocasiones.

6. El numero de parte aparece
marcado con tinta en una de las
tapas.

Un filtro para Aire de Servicio Pesa-
do de dos eta-

pas (Fig. 44),

es basica-

) mente

“m polvo en la charola de coleccion.

el mismo que el
de etapasimple,
excepto por el
prelimpiador de
aletas el aire
es forzado
con un movi-
miento circu-
lar siguiendo el
angulo de las
aletas.

Las particulas
de polvo mas
pesadas conti-
nian consumo-
vimiento "centri-
fugo” hacia una
darea de colec-
cion. Algunas de
las particulas de
polve mas finas
acompanan al aire a traves del pa-
pelfiliro, donde sonretenidas. Come
la mayoriade las particulas de polvo
son removidas por accion centrifu-
ga, la "vida" del papel filtrante (y del
elemento), es sustancialmente ma-

yor. Algunos vasos estan equi-
pados con un evacuador para
automaticamente desalojar el

Fig. 44

Encondiciones de operacion ex-
tremadamente severas, un ele-
mento de "seguridad” debe ser
utilizado dentro del filtre para

Flg. 46

lacion o cambio de ele-
mento primario, y en el
caso de que el elemento
primario sea accidental-
mente dafado.

En condiciones norma-

les el elemento de se-
guridad debe ser re-
emplazado unavez por
cadatres "cambios" del
elemento primario. La-
var los elementos de
seguridad no es reco-
mendable.

Existen otros estilos de
filtros para aire para
Servicio Pesado, como
el estilo de multi-tubos

(Fig. 46).

aire primario. La Fig. 45, mues-
tra un arreglo tipico de filtros y
vaso utilizando
unelementode
seguridad. La
funcién del fil-
tro de seguri-
dad es preve-
nir la entrada
de polvo hacia
el motor, du-

oy

rante la insta- Fig. 45




